Most imienia Benedykta XVI w Bobrku na rzece Wskle

Ludzie buduyy za dio murow, a za mato mostow . Issac Newton (16437172

Wista — krélowa polskich rzek stanowi nagkszy naturala przeszkod wodm na
obszarze naszego kraju. Od najdawniejszych czaadviepwodami wznoszono przeprawy
zaspokajajce dorane lub dtugotrwate potrzeby komunikacyjne. Histdyieh przepraw jest
bogata. Znajdajw niej odbicie zarébwno aginiccia sztuki irtynierskiej na przestrzeni
wiekow, jak wane wydarzenia z naszych dziejow.

Historia jest tylko czsciowo udokumentowana w nielicznie ocalatych matada
zrodtowych, a obecnie stanowi przedmiot badeielu opracowa , w tym réwnie
monograficznych. Most drogowy na rzeces\Wwiw Bobrku stanowi cZé tej historii, a
dziatania i wydarzenia w biecym roku znacznie ja wzbogacity. Na wiggmrzeprowadzono
gruntowg przebudow obiektu, w maju przez most, jako jeden z pierwhzyprzejedzat
dwukrotnie OjcieSwigty Benedykt XVI podczas paginej wizyty w Auschwitz — Birkenau.
W pazdzierniku most uroczgie pawiecit arcybiskup metropolita krakowski kardynat
Stanistaw Dziwisz, nad@ mu imkg papiea Benedykta XVI.

Lokalizacja przeprawy
Miejscowa¢ Bobrek (gmina Bobrek) patona jest nad Wigt na zachodnich
krancach Matopolski . Nieopodal, po drugiej stroniekizeznajduje s Oswiccim. Wiasnie
przez Bobrek wiedzie droga wojewddzka z Chrzanow@iviecimia i tu przekracza Wist,
nieco péniej ujscia Przemszy, rzeki oddziedagj Slask od Matopolski. Most w Bobrku
nalezy do obiektéw gérnej Wisty. Chociaszeroké¢ wody brzegowej wynosi tutaj okoto 40
m., to jednak waty wytyczajtereny zalewowe , szeradaa sicgajaca 200 metréw. W
niedalekim gsiedztwie mostu znajdupic : zespot patacowy wraz z oficynpark patacowy
(zajmuje 26ha, uznany za zabytek przyrody w rok26]1®aley do najwekszych parkéw w
Polsce), spichlerz drewniany zbudowany w 1779 &wéziot pw. Tréjcy Przendjvigtszej
(pierwszy na potudniu Polski wybudowany w stylusgleznym, licacy ponad 200 lat.)
Rys historyczny
Pocatki przeprawy mostowej w Bobrkuegjaja zapewne&redniowiecza, lecz z
tamtych zamierzchtych czasow nie zachowadydsi dzisiagzadne dowody. Najstarsze
zbadane i dogpnezrddia historyczne pochogee z XVI wieku. Od tego czasu datowane s
niektore informacje techniczne o mostach tu wznogeb, o ich budowach, projektach, jak
réwniez wazne zdarzenia historyczne, ktére tu miaty miejsce.
- 1562 roku pierwsze wzmianki o przeprawie mostow@&abrku — mapa Kgstwa
Oswigcimsko —Zatorskiego Stanistawa gaskiego — mostgbowy, diugadé 21 fatrow
(ok. 37 m), szeroka 3 fatry ( ok. 5.30) i trzy izbice.
- 1830 - 31 rok — powstanie listopadowe — generai@hR&ycki wkracza przez most
w Bobrku do Galicji, uchodg przed Rosjanami
- 1935 rok — nowy most drewniany dt. 156 metrow gpla na terenie zalewowym —
konstrukcja trapezowo — rozporowa, ¢sto nurtowe — kratownica paraboliczna
systemu Francosa, o rozgmsci 27 m. ( w wztach stosowane stalowe blachy i
srobogwadzie)
- 1939 rok — kampania wrgeiowa- most drewniany zbudowany przed wybuchem
wojny ocalat
- 1940 rok — okupacja hitlerowska, przebudowa mostezpNiemcow, utzenie
stalowych dwigarow,



Przesztos¢ odchodzi

Pocatek 2006 roku stanowi okres iktzacy eksploatag mostu betonowego
wzniesionego w Bobrku w 1962 roku. Most ten zapkim@at inzynier Wiadystaw Szermer w
Krakowskim Biurze Projektéw Transportu Drogowedminiczego. Byta to konstrukcja
kablobetonowa, siedmiopggtowa, o rozpjtosciach przset (3 x 24 + 36 + 3x 24) m, akie
skrzyzowania 75 st.

Wszystkie przsta mostu zaprojektowano jako swobodnie podpantezekroju
ptytowo-belkowym, ztagonym z dwigaréw o ksztatcie dwuteowym, sganych na
miejscu kablami systemu Freyssineta. Podlikanalezy, ze byt to jeden z pierwszych mostéw
w Polsce zbudowanych w tym systemie. Przyczotihary wykonano jako
betonowe, posadowione neelbetowych palach. Dlugé mostu wynosita 186 m. Budaw
zrealizowata Grupa Robét w Skoczowie, a na miejsowadzit p RomanZagan. Budowa
trwata od 1959 do 1962 roku.

Most byt eksploatowany przez 44 lata. Whkowym okresie ubytkowania bardzo zty stan
techniczny obiektu stwarzat liczne zaggaia. Gtownymi czynnikami destrukciji

byly silnie zaawansowane procesy korozyjne stali

Sprzajacej, stali zbrojeniowej i betonufdigary skrajne niemal wszystkich peet oraz
strefy przydylatacyjne). Uzngg za nieoptacalne przeprowadzanie remontu kongtrukc
istniejacej, podgto decyzje o catkowitej przebudowie ustrojuimego i podpdr mostu, celem
dostosowania obiektu do wspotczesnych wymogéw kakaggjnych pod wzgidem
nosNosci, przepustowsci i bezpieczastwa ruchu.

Remont mostu planowano od kilku lat, jednak kor#@05 roku okazat si
przetomowy, gdy wtedy obiegta Potswiadomda¢, ze papie Benedykt XVI, przejedzajacy
z pielgrzymka w maju, udagst Krakowa do @wig¢cimia samochodem, a nie helikopterem,
jak planowano wczmiej. Fakt ten wyzwolit natychmiastavinicjatywe, radykalne dziatania i
decyzje, zmierzage do ekspresowego remontu przeprawy w Bobrkuz ggliko tedy
mogta powad4i trasa dojazdu papia do Gwigcimia z autostrady A4.

Nowy most na Wisle w Bobrku

W projekcie przebudowy i remontu mostu zatoo catkowig wymiarg ustroju
nosnego i daleko igca przebudowe wszystkich podpor — przyczétkow i tlar
Uwzgledniajac
niekorzystne uwarunkowania realizacji robét (mbardzo krétki termin zamketia drogi,
okres zimowy oraz ryzyko wiosennej powodzi wide terendéw zalewowych
migdzy watami) przyjto dla ustroju nénego konstrukej zespolon typu stal-beton,
wykonywana bez dodatkowych (tymczasowych) podppiesmvszym stadium jej realizaciji.
W czsci stalowej ustroju nmego zastosowano uktad tandemoviwidiaréw, korzystny z
punktu widzenia transportu i moata Dzwigary gidbwne mostu zaprojektowano
przy zalaeniu przekroju zwartego, z ¢pym srodkiem, o statej wysokgi i pasem gérnym o
statym przekroju na catej diugm. Dzicki temu zredukowano ikg¢ elementéw
stalowych w obgbie dzwigarow, utatwiagc znakomicie wytwarzanie i morit&onstrukcji na
miejscu. Do zespolenia ptyty pomostowe] zstza stalows zastosowano taczniki
sworzniowe typu Nelson.

Nowy ustroj nédny mostu zmienit swoj schemat statyczny .Dotychorasprzsta
swobodnie podparte zaptono uktadem aigtym, ktory pozwolit osigna¢ wigksz
smukita¢ konstrukcji i korzystnie wyeliminowat geednie przerwy dylatacyjne.



Zastosowanie schematwgiego podyktowato potrzelprzystosowania jednego filara
mostu do przenoszenia znacznych sit poziomych (&nie pojazdow). W tym
celu wykonano dodatkowe dweagty pali wierconych, zwigczono je ptyd oczepow,
powiazara monolitycznie z silnie zbrojonym, nowym plaszczitiara.

Rytm podpo6r mostu i zwkane z nim rozgtosci przeset zachowano zgodnie ze
stanem istnigcym. Przygto stah, stosunkowo matwysoka¢ ustroju nénego (h =
1,44 m) na calej jego diuga. Osignicto w ten sposdb znaczesmukitaé¢ przeset (przsto
nurtowe h/l = 1/25,7) i odczucie leké@ ustroju, zwlaszcza w poréwnaniu do
konstrukcji poprzedniej. Patenie wysokéciowe przset dostosowano do wypukitej niwelety
drogi na mécie. Niwelet drogi podkrélono precyzyjnie wyksztatcona lingzymsu,
wykonanego z prefabrykowanych desek polimerobetgobwKolorystyka mostu nawzuje
do barw watykaskich poprzezotte gzymsy i kremowkonstrukcg stalows dzwigarow.
Zatozenie architektoniczno — estetyczne mostu emanwjkeogpm i czytelnécia formy.

Charakterystyka mostu
Parametry geometryczne
— dtuga¢ teoretyczna ustroju 8pego It = 185,32 m,
— rozpktosci teoretyczne pkset It = 24,42+24,85+24,90+36,95+24,90+24,85+24,42m
— szerokéc¢ catkowita presta B = 12.28 m,
— szeroke&c jezdni bj = 7.00 m,
— szeroké¢ chodnikéw bch =2 x 2.0 m,
— wysokda¢ konstrukcyjna pregsta hk = 1.60 m,
— kat skrzyzowania mostu z przeszkoda - = 75 stopni.
Ustroj nosny
Siedmioprzstowa, cigta konstrukcja zespolona typu stal-betonzaia z széciu spawanych
blachownic stalowych (trzy tandemy), wspotpracygh zzelbetows ptyta pomostow,
0 zmiennej grubgei (21.0 do 28.0 cm).
Podpory
Przyczoiki i filary g konstrukcjami masywnymi, posadowionymiiebetowych palach.
tozyska
Typ garnkowy, nénos¢ 2000 kN.
Materiaty
Stal konstrukcyjna St355J2G3 (18G2A), stal zbrajeaBST500S, beton B40.
Klasa obcihzenia
Wg normy PN-85/S-10030 (giar samochoddw dopuszczonych do eksploatacji 500 kN
(50 T).

Wybrane stadia robét budowlano-montaowych

Generalnym wykonawgcrob6t mostowych byto specjalistyczne Przeblisirstwo Ustug
Technicznych ,INTERCOR” Sp. z 0.0. z Zawiercia. Rgbrozbiorkowe obejmowany caty
ustréj nocny mostu (7 kablobetonowychgset), gérne elementy przyczétkow (tawy
podtazyskowe, fragment korpusu, skrzydta) oraz gtowiceystkich filarow. Do kruszenia
betonu wykorzystano nagdzia instalowane na ramieniu koparki ggoe hydrauliczne,
koncéwki udarowe). W przypadku prgta nurtowego roboty prowadzono z wykorzystaniem
barek rzecznych. Ogot rozbidrek przeprowadzonozmasprawnie, szybko uwalnig;

miejsce dla dalszych rob6t budowlano-mantaych.

W ramach przebudowy i remontu mostu wykonano:

* Wzmocnienie i przebudayv podpdr,



* Montaz tozysk garnkowych,

* Montaz konstrukcji stalowej ustroju 8nego,

* Zbrojenie ptyty pomostowej oraz montelementéw

odwodnienia,

» Betonowanie ptyty pomostowej,

* Roboty izolacyjne,

» Uktadanie krawznikéw, desek gzymsowych z polimerobetonu,

* Zbrojenie i betonowanie kap chodnikowych,

» Montaz barieropogczy, uktadanie nawierzchni,

* Instalowanie urgdzen dylatacyjnych,

* Instalowanie systemu odwodnienia mostu,

* Roboty antykorozyjne w obioie elementow stalowych i

betonowych,

* Inne roboty wykaczeniowe. Wyspecyfikowany zakres robét budowlanov@mwych
wskazuje na jego de podobiastwo do realizacji praktycznie nowego mostu statego
spetniajcego wszystkie aktualne wymaogi.

Badania odbiorcze mostu pod obcia“eniem probnym

Przed przekazaniem mostu do eksploatacji wykonadlong obcizanie (wg projektu
[4]) obejmupce préby statyczne i dynamiczne. Podczas prébcztaygh zrealizowano
5 schematow obgtania, ustawiajc na badanych pggtach maksymalnie po 6 samochodow
marki Tatra o gizarze brutto 300 kN (30 Ton). Podczas kadsiagnicto wytezenia przset
przekraczajce poziom 70 %. Maksymalne ggie przsta nurtowego wyniosto 19,4 mm
(ugigcie dopuszczalne 61,1 mm), stangw®2,8 % prognozowanej wielka teoretyczne;.
Ugiccia pomierzone pozostatych pset nie przekroczyly poziomu 9,5 mm (dopuszczalne
62,1 mm), stanowt maksymalnie 98,6 % obliczonych wiefkbteoretycznych. Wszystkie
przesta wykazaty korzystnie bardzo dusztywndé, co stanowi dobry prognostyk w
kontelgcie ich trwatdci. Obchzenie jednostronne pggta wykazato dolrwspotprae
dzwigarow gtownych w kierunku poprzecznym orazglagodnd¢ z przewidywanym
zachowaniem konstrukcji. Badania dynamiczne udowpdire ustroj nény mostu nie jest
nadmiernie wraliwy na tego typu obaizenia. Pozytywny rezultat wszystkich bada
potwierdzit poprawn& zatazen projektowych, dohr jakas¢é rob6t budowlano-montawych i
udowodnit peha przydatné¢ mostu do podjcia normalnej eksploatacii.

Kalendarium wybranych zdarzen procesu inwestycyjnego

Przebudowa mostu zostata zrealizowana w rekordoteynpie. Byto to méliwe
dzieki doskonalej organizacji rob6t budowlano-mamaych, odpowiednio
dobranym rozwizaniom projektowym, dzki skroconym procedurom przetargowym (zgoda
Urzedu Zaméwié Publicznych, udzielona Inwestorowi — Zadpwi Drog Wojewodzkich -
na rezygnaegj z dtugotrwatych procedur), skroconym pgmiwaniom administracyjnym oraz
dzieki zbiorowemu, wielkiemu zaangawaniu wszystkich uczestnikdw procesu
inwestycyjnego. Ponej zestawiono waniejsze zdarzenia procesu inwestycyjnego,
obrazujce postp robot podczas realizacji przebudowy mostu:
» Rozpocecie prac projektowych: stycae2006 r.
» Zamknkcie ruchu na starym moie, rozpoczcie robot rozbidrkowych: 6 lutego 2006 r.
» Zakaiczenie montau konstrukcji stalowej: kwiecte2006 r.



» Zabetonowanie ptyty pomostowej: 27 kwietnia 2006
* Probne obarzenie mostu: 22 maja 2006 r.

» Otwarcie mostu dla ruchu: 25 maja 2006 r. (gd&).

» Okres wyhczenia ruchu: 108 dni

Wizyta Benedykta XVI w Oswiecimiu

28 maja 2006 roku OjcieSwicty Benedykt XVI ztayt historyczm wizyte
w niemieckim obozie zagtady (dzisiajiawvowym Muzeum Auschwitz-Birkenau)
w Oswiecimiu. Podraujac do Gwigcimia i z powrotem byt owacyjnie witany przez
mieszkacow Bobrka, co podkiét. W swoich goacych komentarzach prezydent
Rzeczypospolitej Polskiej Lech Kaegmki. Kolumna samochodow dostojnegaga, jako
jedna z pierwszych, dwukrotnie pokonata oddanyi3nzesniej do eksploatacji gruntownie
przebudowany i zmodernizowany most. Do przytoczbrnwczeniej dtugich dziejow
przeprawy mostowej przez rzeWiste w Bobrku zostaty dopisane nowe ime karty.

W imi ¢ pamieci historycznych zdarzea

Wspominagc z pewnego dystansu zdarzenia od stycznia do&kmaja bigacego roku,
zZwiazane z gruntowpmodernizacja i przebudavprzeprawy mostowej w Bobrku, wiéla
jasno inspirujca obecndé¢ papiea Benedykta XVI we wszystkich podejmowanych
dziataniach. Imi Benedykt przewijato giw zgietku budowy, wrod budowniczych i licznych
obserwatorow powtarzgjych jak mants pytanie: Czy zala? Byto obecne w miyach i
dziataniach Inwestora, nie dawato spokoju projekian czego dowodeny diczne pliki i
foldery, konstruowane z udziatem tego vl imienia.

Inwestych ukonczono w terminie, ku zadowoleniu i radowszystkich. Obecrié na
moscie OjcaSwigtego ukoronowata poeliy wielki wysitek i mobilizacg”. W kontekcie
tych zdarzeé, w kilku srodowiskach zwizanych z realizagjnowego mostu, spontanicznie
zrodzita st szlachetna i gkna idea nadania mostowi imienia Benedykta XVI.
Jest taka stara tradycja nadawania niektorym zognz obiektom imion wielkich ludzi,
ktorzy w pewien szczegolny sposéb byli z nimi gzeini. Te tradycg postanowiono tu
wykorzysta& i podtrzyma. Podgta inicjatywa spotkata siz aplauzem arcybiskupa
metropolity krakowskiego kardynata Stanistawa Dzixei, ktory, doktadnie ¢ mieskcy po
wizycie papiea w Gwiecimiu, w dniu 28 padziernika 2006 roku paviccit most, nadajc
mu imi¢ Benedykta XVI. Odstorto pamatkowe tablice w obecrdoi wiadz pastwowych,
duchowigstwa, Wojska Polskiego, licznych @bi ttumnie przybytych mieszkecéw Bobrka
oraz innych okolicznych miejscowa.

Drinz. Karol Ryz

Adiunkt w Katedrze Budowy Mostow i Tuneli w Politetce Krakowskiej
Dyrektor Przedsgbiorstwa Ustug laynierskich ,PROKOM” s.c.
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